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El Instituto Tecnologico demuestra la

rentabilidad del I+D en tiempos de crisis

Aumento6 su volumen de negocio un 35% y beneficié a mas de 200 empresas

JOSE LUIS ESTEVEZ
Santiago
Que alguien consiga un incre-
mento del volumen de negocio
del 35% en unos tiempos donde
la crisis econémica se cobra vic-
timas en forma de empresas en
quiebra todos los dias no deja de
resultar un pequefio milagro. El
meérito todavia es mayor si este
aumento de facturacién no se
ha alcanzado con planes especu-
lativos sino promoviendo el de-
sarrollo de proyectos innovado-
res y apostando por traer a Gali-
cia conocimientos y tecnologia
que puedan exportarse poste-
riormente. El Instituto Tecnolé-
gico de Galicia (ITG), que este
afio cumple 20 afios de vida, ha
conseguido algo que tiene visos
de continuidad dado el gran ni-
mero de proyectos en areas muy.
diversas que sigue apoyando.
“Nuestra labor primordial es
traer conocimiento a la empre-
sa gallega”, explica el director
general del ITG, Carlos Calvo,
quien explica que la clave del
éxito obtenido por el instituto
en los altimos tiempos estriba

Un operario instala un sensor en los vifiedos de la bodega Guimaro, en la Ribeira Sacra.

ra una importante cadena de su-
permercados del Pais Vasco, o el
desarrollo de sensores en
vifiedos de la Ribeira Sacra para
la monitorizacién de los parame-
tros criticos de la vid y de los
terrenos en los que crece.

El ano pasado ITG participd
en la gestion de 42 proyectos
por importe superior a los cua-

tro millones de euros. Casi la mi-
tad de ellos corresponde al aréa
de I+D, principalmente en las li-
neas de eficiencia energética, re-
des y comunicaciones inaldmbri-
cas y sostenibilidad de 1la
edificiacion. El instituto desarro-
ll6 ademds 24 proyectos de
transferencia tecnolégica y pres-
té servicios y asistencias técni-

“Nuestra labor
primordial es traer
conocimiento a la
empresa gallega”

cas a 152 empresas. Un total de
260 empresas (un 80% gallegas)
se han beneficiado del trabajo
del ITG, que facturé 1,9 millones
y que reinvertira el beneficio ob-
tenido en otros proyectos.
Aunque se muestra optimis-
ta sobre el futuro del ITG, Calvo
es consciente de las dificultades
existentes para apostar por la
I+Dy cree necesario avanzar ha-
cia un escenario en que la inves-

en su “versatilidad” que le lleva
a participar en proyectos de sec-
tores muy distintos entre si.
“Otra de las cosas que sabemos
hacer muy bien es establecer re-
des de colaboracién”, sefiala. El
ITG es una fundacién sin 4nimo
de lucro que cuenta con un pa-
tronato en el que estin presen-
tes varios colegios de ingenieros
y arquitectos, asi como la Confe-
deracion de Empresarios (CEG),
las tres universidades y la Xun-

ta. La tultima incorporacién ha
sido el Colegio Oficial de Ingenie-
ros Agronomos de Galicia.
El mecanismo de funciona-
miento del ITG puede ser tanto
el desarrollo de soluciones pro-
pias para un problema que afec-
te a un sector del tejido empresa-
rial, como el apoyo a un proyec-
to de I+D que ya se esté desarro-
HNando y que se considere de uti-
lidad piblica. El instituto cuen-
ta con una plantilla de medio

centenar de investigadores.
Entre los proyectos en los
que ha participado el ITG en los
ultimos tiempos destaca el
Breeam, método de evaluacién y
certificacion de la sostenibili-
dad lider en el mundo, que el
instituto ha contribuido a adap-
tar a las particularidades y nor-
mativa que rigen a la construc-
cién en Espafia. Este sistema ya
se estd aplicando en diversos edi-
ficios de la Peninsula como la

Torre Agbar de Barcelona o el
Palexco de A Coruiia. Un edifi-
cio certificado por Breeam pue-
de llegar a reducir su consumo
energético entre un 30 y un 70%.
Breeam cuenta con dos décadas
de experiencia y 200.000 edifi-
cios certificados en todo el mun-
do.

Pero ITG participa también
en proyectos tan diversos como
el desarrollo de una herramien-
ta de marketing de precision pa-

tigacion no tenga que ser sub-
vencionada. “Vamos a tener difi-
cultades porque los fondos euro-
peos van encaminados cada vez
mds hacia proyectos mis gran-
des y no sé si en Galicia podre-
mos hacerlos. Se ha optado por
un modelo de apoyar la I+D de
las empresas y creo que eso es
un error porque habria que
apostar por crear una infraes-
tructura para favorecer la inno-
vacién”, indica Calvo.

iMdas cemento,
es la politica!

XOSE MANUEL
PEREIRO

Dias pasados hemos experimentado una
auténtica inaugurorrea infraestructural.
Presentaciones, licitaciones, adjudicacio-
nes, primeras y Gltimas piedras de cami-
nos, canales, puertos, aeropuertos y la ga-
ma completa de obra civil. Todo con la
natural satisfaccion de fuerzas vivas, el
legitimo orgullo de las autoridades (o la

envidia, dependiendo de la orientacién po- |

litica) y el aplauso mediatico. Sin embar-
on v nece 9 tndeo 2lle no enn temac anle

de la abundancia de proyectos prometi-
dos no en base a la satisfaccion de necesi-
dades reales, sino como compensacion da-
divosa por una catédstrofe. Los politicos
prometen puentes aunque no haya rio,
reconocia Nikita Kruschev, a pesar de que
no dependia precisamente del favor del
electorado.

Y en ello seguimos. Pese a que uno de
cada dos gallegos vive en un radio de 15
kilémetros del centro de las ciudades, el
transporte piiblico de cercanias ni alcan-
za la eficacia de aquellas rutas de coches
de linea disenadas para entierros y cabo-
danos. Al contrario, las necesidades peren-
torias son la autovia de la Costa da Morte,
de coste dilatable y cuya utilidad, segin
los papeles que repartian cuando presen-
té el proyecto en Muxia el presidente Pé-
rez Tourifio, sera acortar la duracién del
viaje A Corufia-Cee en diez minutos. O el
AVE, por mucho que haya estudios que
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Quiroga Palacios (“Por si viene el Papa”/ |
“¢Y si no viene?” [ “;Y si viene?”). La reali-
dad es que ahora tenemos tres, como dijo
el otro dia el ministro José Blanco con
mas resignacién que alarde, pero jreal-
mente es necesario ampliar ahora las ter-
minales, o0 se va a hacer realmente para
ocupar los aparcamientos recién amplia-
dos? “Las necesidades mas dispendiosas
son las que nos impone la opinién”, profe-
tiz6 Jean-Jacques Rousseau las relacio-
nes entre infraestructuras y electorado.
Con todo, pese al bombardeo de autori-

No sé con qué razones un
gobierno recorta en salud |
o educacién y mantiene el

gasto en infraestructuras ‘

priori las necesidades que satisfard una
obra concreta, y a qué costes, salvo que
“ayudara al progreso de X”. Y no pasa na-
da, aunque se inauguren aeropuertos en
el aire, nunca peor dicho, como el de Cas-
tellén, o se anulen trayectos del AVE co-
mo el de Toledo-Cuenca-Albacete (18.000
euros de coste diario para nueve pasaje-
ros) sin que ninguno de los demandantes
o promotores considere que tiene que dar
explicaciones, o se las pidan.

Como mucho, hay esclarecimientos co-
mo este de Aznar, en julio de 1998, sobre
el caos aéreo: “Los aeropuertos tienen mu-
chos problemas que tampoco son exclusi-
vos del aeropuerto de Barajas, porque bas-
ta viajar un poco para darse cuenta de
que otros aerédromos también tienen sus
problemas. Seria bueno contar con Ia cola-
boracién de todos, porque realmente pue-
de haber problemas. Hace poco hubo pro-
blemas de vuelo por algunas razones. Pue-
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